ANLAUFSTELLEN-LEITLINIEN Nr.9

Betr.: Verbringung von Altfahrzeugen

1.  Diese Anlaufstellen-Leitlinien stellen die gemeinsame Auffassung aller Mitgliedstaaten zur
Frage dar, wie die Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 uber die Verbringung von Abféllen (VVA)
auszulegen ist. Die Leitlinien wurden von den Anlaufstellen auf einer nach Artikel 57 der Verord-
nung (EG) Nr. 1013/2006 am 8. Juli 2011 durchgefiihrten Versammlung vereinbart. Sie sind nicht
rechtsverbindlich. Die verbindliche Auslegung von Gemeinschaftsrecht liegt in der ausschlief3li-
chen Zustandigkeit des Européischen Gerichtshofs. Die Leitlinien gelten ab dem 1. September
2011 und sollen spatestens flinf Jahre nach diesem Termin Uberprift und nétigenfalls gedndert
werden.

1. Einleitung
2. Diese Anlaufstellen-Leitlinien enthalten Informationen fir
(a) Personen, welche die Verbringung von Altfahrzeugen veranlassen,

(b) Besitzer von Gebrauchtfahrzeugen, welche grenziberschreitende Beférderungen von Ge-
brauchtfahrzeugen veranlassen und eine Nichteinhaltung der VVVA vermeiden méchten (sie-
he Quellenangabe 1 in Anhang 4) sowie Besitzer von Werkstétten, Demontage- und Recyc-
lingeinrichtungen, Handler und Kaufleute, und

(c) Behorden, die fur die Durchsetzung der VVVA zustandig sind.

3. Als Fahrzeuge im Sinne dieser Leitlinien gelten alle Fahrzeuge mit mindestens vier Radern
gemaRl Artikel 2 der Richtlinie 70/156/EWG, einschlieBlich Kraftfahrzeuge zur Beférderung von
Personen und Giitern sowie Anhanger (siehe Quellenangabe 5 in Anhang 4) und alle zweiradrigen
oder dreiradrigen Kraftfahrzeuge gemdaR Artikel 1 der Richtlinie 2002/24/EG einschlief3lich
Kleinkraftrader, Kraftrader sowie drei- und vierradrige Kraftfahrzeuge (siehe Quellenangabe 6 in
Anhang 4). Ein Gebrauchtfahrzeug ist ein Fahrzeug, welches zuvor genutzt wurde.

4.  Die geltenden Kontrollverfahren hdngen zundchst von der Frage ab, ob es sich bei dem frag-
lichen Gegenstand um Abfall gemal Begriffsbestimmung in Artikel 3 Abs. 1 der Richtlinie
2008/98/EG Uber Abfélle (Abfallrahmenrichtlinie) (siehe Quellenangabe 4 in Anhang 4), im nati-
onalen Recht oder nach nationaler Auslegung handelt. Kénnen die zustdndigen Behorden am Ver-
sandort und am Bestimmungsort kein Einvernehmen tber die Einstufung bezuglich der Unter-
scheidung zwischen Abfallen und Nichtabféllen erzielen, so wird der betreffende Gegenstand ge-
maR Artikel 28 Abs. 1 VVA als Abfall behandelt.

5. Die Fragen, ob bei einem Stoff eine Entledigung als Abfall vorliegt und wann Abfall nicht
mehr als Abfall anzusehen ist, werden von Fall zu Fall entschieden, wobei die Auslegung des
Rechts letztlich Sache der Gerichte ist.

6.  Handelt es sich bei dem Material um Abfall, so hangen die Kontrollverfahren davon ab, ob
die Verbringung des Abfalls nach der VVVA (vgl. Abschnitt 4) notifizierungspflichtig oder nicht
notifizierungspflichtig ist, ob der Abfall zur Verwertung oder zur Beseitigung bestimmt ist und ob
es im Empfangerstaat zusétzliche Kontrollregelungen gibt.

2. Unterscheidung zwischen Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen

7.  Gebrauchtfahrzeuge werden zu Altfahrzeugen, wenn deren Besitzer sich ihrer entledigt oder
deren Entledigung beabsichtigt oder zu deren Entledigung verpflichtet ist. Um eine diesbezugliche
Beurteilung zu treffen, ist die Nutzungsgeschichte einer Sache von Fall zu Fall zu prufen. Es gibt



jedoch Eigenschaften von Gebrauchtfahrzeugen, aus denen sich schlie3en lassen diirfte, ob es sich
um Abfall handelt oder nicht.

8.  Ein Gebrauchtfahrzeug soll im Regelfall als Abfall eingestuft werden (entfrachtetes Altfahr-
zeug (zerlegtes Fahrzeug) — Typ 3, oder nicht entfrachtetes Altfahrzeugwrack — Typ 4)* (Entledi-
gungsabsicht), wenn mindestens eines der folgenden Kriterien zutrifft:

(@) Vorhandensein eines Verwertungsnachweises,
(b) das Fahrzeug stammt aus einem Abfallsammel- oder Abfallbehandlungssystem,

(c) das Fahrzeug ist fur die Demontage und Wiederverwendung von Ersatzteilen oder zum
Schreddern/zur Verschrottung bestimmt,

(d) das Fahrzeug weist solche Bestandteile auf, ausgenommen personliche Habe, die zu entledi-
gen sind oder deren Export nach Gemeinschaftsrecht oder nationalem Recht verboten ist;

(e) das Fahrzeug hat einen Totalschaden /eignet sich nicht fiir geringfiigige Reparaturen /ist in
wesentlichen Bestandteilen schwer beschadigt (z. B. aufgrund eines Unfalls) oder in mehre-
re Teile zertrennt (z. B. zwei Hélften),

(f) Belege nach Absatz 11 sind entgegen dem Verlangen der zustandigen Behorde oder einer
anderen staatlichen Stelle wie Zoll, Polizei oder einer anderen staatlichen Einrichtung, nicht
vorgelegt worden.

9. Die folgenden Indikatoren kénnen flr die Einstufung eines Gebrauchtfahrzeugs als Abfall
ebenfalls relevant sein®:

(a) seit der letzten vorgeschriebenen nationalen technischen Uberwachung des Fahrzeugs sind
mehr als zwei Jahre vergangen,

(b) das Fahrzeug hat keine ldentifizierungsnummer und der Besitzer des Fahrzeugs ist nicht
bekannt,

(c) das Fahrzeug wurde einem zugelassenen Zwischenlager* oder einer zugelassenen Abfallbe-
handlungsanlage tibergeben,

(d) die Reparaturkosten ubersteigen den gegenwartigen Wert des Fahrzeugs (Ausnahme: Old-
timer) und die Mdglichkeit einer Reparatur kann nicht vorausgesetzt werden (als Basis fir
die Beurteilung dienen Reparaturkosten in den EU-Mitgliedstaaten®),

(e) das Fahrzeug ist nicht angemessen vor Beschadigung bei der Beforderung und beim Be- und
Entladen geschiitzt, z. B. vor Beschéadigung, die sich aus der Nutzung als "Container" flr
Gegenstande wie Ersatzteile, gebrauchte Elektro- und Elektronikgerate oder Abfalle ergibt,

(F) das Fahrzeug ist zugeschweil3t oder mit Isolierschaum verschlossen,
(g) das Fahrzeug stellt ein Sicherheitsrisiko oder eine Gefahr fir die Umwelt dar, z. B. weil
i)  am Fahrzeug Tiren fehlen,

i)  Treibstoff oder Treibstoffdampfe freigesetzt werden (Feuer- und Explosionsgefahr),

! Altfahrzeugtypen und ihre Beschreibung siehe Anhang 2.

2 Z. B. FCKW oder HFKW in Klimaanlagen gemaR Verordnung (EG) Nr. 1005/2009.

* Altfahrzeugtypen und ihre Beschreibung siehe Anhang 2.

* Ein Zwischenlager ist eine Einrichtung, in der D15- oder R13-Verfahren durchgefiihrt werden kénnen.

> Siehe “Bescheinigung iiber die Reparierbarkeit des Fahrzeugs” geméaR Absatz 11 Buchstabe b Ziffer ii, falls
verlangt. Wenn ein Fahrzeug in einem Versand-Mitgliedstaat mit héheren Arbeits- oder anderen Kosten eher als
Abfall eingestuft wird, kann es sinnvoll sein, die Reparaturkosten im Empfanger-Mitgliedstaat zu beriicksichti-
gen.



iii) das Flissiggassystem ein Leck hat (Feuer- und Explosionsgefahr),

iv) Betriebsflissigkeiten freigesetzt werden (Gefahr der Wasserverschmutzung durch
Kraftstoff, Bremsflussigkeit, Frostschutzmittel, Batteriesaure, KihIflissigkeit),

v)  Brems- und Lenkungsteile (ibermaRig abgenutzt sind.

10. Sofern nicht ein Kriterium aus Absatz 8 zutrifft, wirde ein Gebrauchtfahrzeug im Regelfall
nicht als Abfall angesehen werden

(@ wenn essichum
i) ein betriebsbereites Gebrauchtfahrzeug (Typ 1), oder
i)  ein reparierbares Gebrauchtfahrzeug (Typ 2)

handelt, wobei sich die Beschreibungen dieser Typen in Anhang 1 finden und die Kriterien
aus Absatz 11 Buchstabe a bis c erfllt werden; oder

(b) wenn es sich um einen Oldtimer (Typ 2a) gemalR den nationalen Vorschriften handelt; siehe
Beschreibung dieses Typs in Anhang 1.

11. Macht der Besitzer eines Fahrzeugs geltend, er beabsichtige die Verbringung bzw. verbringe
ein betriebsbereites Gebrauchtfahrzeug (Typ 1) oder ein reparierbares Gebrauchtfahrzeug (Typ 2)
und keinen Abfall und hat die zustdndige Behdrde oder eine andere staatliche Stelle wie Zoll, Po-
lizei oder eine andere fragliche Einrichtung berechtigten Grund zu der Annahme, dass das Ge-
brauchtfahrzeug als Abfall eingestuft werden kann, sollte der fraglichen Behdérde, soweit dies auf-
grund einer Entscheidung der fraglichen zustdndigen Behdrde verlangt wird, folgendes zur Verfi-
gung gestellt werden, entweder generell und vor der Verbringung, oder je nach Einzelfall, um die
Behauptung des Besitzers zu belegen®:

(@) eine Kopie der Rechnung und des Vertrags tber die VeréufRerung bzw. den Eigentumsuber-
gang des Fahrzeugs mit einer Garantie, z. B. im Falle eines betriebsbereiten Gebrauchtfahr-
zeugs (Typ 1), in der die volle Betriebsbereitschaft und Verkehrssicherheit des Fahrzeugs
festgestellt wird,

(b) (i) Fur betriebsbereite Gebrauchtfahrzeuge (Typ 1): Einen Beleg Uber die Beurteilung/die Prii-
fung in Form einer Kopie der Aufzeichnungen tiber die technische Uberwachung, die kurz vor der
Verbringung (z. B. nicht mehr als einen Monat zuvor) und gemaf3 den nationalen Mafgaben uber
die technische Uberwachung von einem zugelassenen Priifer’, oder, alternativ, aufgrund einer Ent-
scheidung der zusténdigen Behorden von einem Fahrzeugsachverstandigen oder Fahrzeugmecha-
niker oder einem anderen zugelassenen Prufer durchgefuihrt wurde,

(i) Fur reparierbare Gebrauchtwagen (Typ 2) kann zwischen den folgenden beiden Mdog-
lichkeiten gewéhlt werden:

- Eine Bescheinigung tber die Reparierbarkeit des Fahrzeugs, um dartiber zu entschei-
den, ob eine Reparatur geringfligig ist. Ein Muster fur eine solche Bescheinigung ist in
Anhang 3 beigefligt zusammen mit Kriterien flr die Bewertung,

- Nachweis nach (i), soweit anwendbar fir die Entscheidung dartiber, ob eine Reparatur
als geringfligig angesehen werden kann,

® GemaR den Bestimmungen von Artikel 28 Absatz 1 der VVVA gilt Buchstabe b nicht fiir Behorden in Transit-
staaten.

" Eine juristische oder natiirliche Person, die in einem Mitgliedstaat zur Durchfiihrung von Fahrzeuginspektionen
zugelassen ist.



(c) Eine Erklarung des Besitzers, der die grenziberschreitende Verbringung veranlasst, wonach
es sich bei dem Fahrzeug nicht um Abfall (wie in Artikel 3 Abs.1 der Abfall-
rahmenrichtlinie festgelegt) handelt.

Vor jeglicher grenziiberschreitender Beforderung sollte der Besitzer in der Lage sein, gegenuber den be-
treffenden staatlichen Stellen wie Zoll, Polizei oder anderen relevanten Einrichtungen, Angaben zu ma-
chen, die belegen, dass die obigen Kriterien flr betriebsbereite oder reparierbare Gebrauchtfahrzeuge
eingehalten werden kénnen oder eingehalten werden.

3. Zwischenlagerung (im Falle von illegaler VVerbringung)

12. Ist eine Zwischenlagerung notwendig aufgrund einer gestoppten Verbringung von Altfahrzeugen,
welche die Anforderungen der VVVA nicht erflllt, sollten bestimmte Vorsorgemalinahmen ergriffen wer-
den (z. B. undurchlassige Oberflache, Auffangpfannen), um die Umwelt gegen ein Austreten von was-
serverunreinigenden Substanzen (z. B. Motorendl) zu schitzen.

4. Verbrinqung von Altfahrzeugen

13. Die Verbringung von Altfahrzeugen ist in der VVA geregelt. Unter bestimmten Umstédnden
sieht die VVA vor, dass die Abfallverbringung zusatzlichen Kontrollbestimmungen nach dem na-
tionalen Recht der Mitgliedstaaten oder sonstiger Einfuhrlander unterliegt, z. B. kann ein Verbot
fir die Verbringung von Abféllen gelten, die zur Beseitigung in bestimmten Mitgliedstaaten oder
anderen Einfuhrlandern bestimmt sind. Altfahrzeugtypen und deren Beschreibung, die fur die
Einstufung von Altfahrzeugen maRgeblich sind, finden sich in Anhang 2.

4.1 Verbringung von zur Beseitigung bestimmten Altfahrzeugen
4.1.1 Verbringung innerhalb der EU

14. Jede Verbringung von zur Beseitigung bestimmten Altfahrzeugen innerhalb der EU unter-
liegt dem in der VVA genannten Verfahren der vorherigen schriftlichen Notifizierung und Zu-
stimmung. Jeder Mitgliedstaat kann zur Beseitigung bestimmte Abfallverbringungen in andere
oder aus anderen Mitgliedstaaten grundsatzlich verbieten, weshalb sich die jeweils zustdndigen
Behdrden danach erkundigen sollten, ob die zur Beseitigung geplante Verbringung nach dem na-
tionalen Recht zul&ssig ist.

4.1.2 Ausfuhr aus der EU

15. Die Ausfuhr von zur Beseitigung bestimmten Altfahrzeugen aus der EU ist (mit Ausnahme
der Ausfuhr in EFTA-L&nder, die auch Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens sind) stets
verboten.

4.1.3 Einfuhr in die EU

16. Grundsatzlich gilt: Die Einfuhr von zur Beseitigung bestimmten Altfahrzeugen aus Nicht-
EU-Léndern ist erlaubt, es sei denn, der Versandstaat ist nicht Vertragspartei des Basler Uberein-
kommens und es wurde keine spezielle Ubereinkunft getroffen. EU-Mitgliedstaaten kénnen aller-
dings derartige Einfuhren verbieten, wenn nach ihrer Auffassung hierfir fundierte Umweltschutz-
grinde vorliegen. Samtliche erlaubten Einfuhren von zur Beseitigung bestimmten Abfallen unter-
liegen dem in der VVVA genannten Verfahren der vorherigen schriftlichen Notifizierung und Zu-
stimmung.




4.2 Verbringung von zur Verwertung bestimmten Altfahrzeugen
4.2.1 Verbringung innerhalb der EU

17. Die Verbringung von zur Verwertung bestimmten Altfahrzeugen innerhalb der EU kann
entweder dem in der VVVA genannten Verfahren der vorherigen schriftlichen Notifizierung und
Zustimmung oder allgemeinen Informationspflichten (vgl. Artikel 18 VVVA) unterliegen.

Jede Verbringung in bestimmte Mitgliedstaaten, die Ubergangsregelungen gemaB Artikel 63 der
VVA anwenden, unterliegen dem in der VVA genannten Verfahren der vorherigen schriftlichen
Notifizierung und Zustimmung.

Die anzuwendenden Kontrollen bestimmen sich nach der Klassifizierung der fraglichen Altfahr-
zeuge in den betreffenden Abfallverzeichnissen in den Anhangen der VVVA®. Abfille, die nicht
explizit gelistet sind, unterliegen dem Verfahren der vorherigen schriftlichen Notifizierung und
Zustimmung.

Die Abfallverzeichnisse der VVA unterscheiden sich in Bezug auf die Verbringung innerhalb der
EU vom Européischen Abfallverzeichnis. Bei der Klassifizierung von Altfahrzeugen sollte nach
dem Vorsorgeprinzip vorgegangen werden. Steht nicht fest, dass das fragliche Altfahrzeug unter
einen Eintrag in Anhang Il (,,Grine* Abfallliste), 11IA oder 1B VVA féllt, sollte die Verbrin-
gung notifiziert werden.

4.2.2 Ausfuhr aus der EU

18. Die fiir die Ausfuhr von fur die Verwertung bestimmten Altfahrzeugen aus der EU gelten-
den Kontrollen hangen von der Klassifizierung der Abfélle ("nicht gefahrlich™ (Altfahrzeugtyp 3
in Anhang 2) — "gefahrlich" (Altfahrzeugtyp 4 in Anhang 2))° und den auf den Empféingerstaat
anwendbaren Bestimmungen ab®. Die Ausfuhr von zur Verwertung bestimmten gefahrlichen Ab-
fallen in Lander, in denen der OECD-Beschluss C(2001)107/Endgdltig nicht gilt, ist verboten.
Der Umfang der Kontrollen richtet sich auch hier wieder nach den Anhé&ngen der VVVA; bei Aus-
fuhren in L&nder, in denen der OECD-Beschluss nicht gilt, wird unter bestimmten Umstanden
gemall VVA auf das Européaische Abfallverzeichnis verwiesen.

4.2.3 Einfuhr in die EU

19. Grundsatzlich gilt: Die Einfuhr von zur Verwertung bestimmten Altfahrzeugen aus Nicht-
EU-Léndern ist erlaubt, es sei denn, der Versandstaat ist weder Vertragspartei des Basler Uber-
einkommens noch ein Staat, in dem der OECD-Beschluss gultig ist, und es wurde keine spezielle
Ubereinkunft getroffen. Ob das in der VVA genannte Verfahren der vorherigen schriftlichen Noti-
fizierung und Zustimmung oder allgemeine Informationspflichten (vgl. Artikel 18 VVA fir Ab-
falle, die in den Anhéngen 11, I11A und 111B aufgefiihrt sind) gelten, richtet sich nach der Klassi-
fizierung des Abfalls.

Die Einfuhr in bestimmte Mitgliedstaaten, die Ubergangsregelungen gemaf Artikel 63 der VVA
anwenden, unterliegt dem in der VVVA genannten Verfahren der vorherigen schriftlichen Notifi-
zierung und Zustimmung.

8 Zur Einstufung von Altfahrzeugen siehe Anhang 2, Spalte 1 (Typ 3 und 4).

® Siehe auch die entsprechenden Teile von Anhang 2 der Geanderten Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 1 (siehe Quel-
lenangabe 8 in Anhang 4).

19 Sjehe Verordnung (EG) Nr. 1418/2007 der Kommission (siehe Quellenangabe 9 in Anhang 4).




5. Kontrollen

20. In Anlagen und wéhrend der Beforderung, z. B in Hafen, werden durch staatliche Stellen
(z. B. Polizei, Zoll oder Inspektoren) Kontrollen durchgeftihrt. Es wird dringend empfohlen, wah-
rend der Kontrollen Fotografien anzufertigen.

21. Personen, die betriebsbereite oder reparierbare Gebrauchtfahrzeuge verbringen, sollten si-
cherstellen, dass die Fahrzeuge (iber die entsprechenden Dokumente! verfiigen, wie sie von den
fraglichen Behorden des Versandstaates verlangt werden und angemessen vor Beschédigung bei
der Beforderung und beim Be- und Entladen geschiitzt sind*? (z. B. durch entsprechende Siche-
rung), um zu belegen, dass es sich nicht um Abfélle handelt

22. Wird geltend gemacht, dass ein betriebsbereites oder reparierbares Gebrauchtfahrzeug oder
ein nicht geféahrliches entfrachtetes Fahrzeug verbracht wird, sollten die Personen, die fir die
Verbringung verantwortlich sind, sicherstellen, dass die von den fraglichen Behdrden des Ver-
sandstaates geforderten Nachweise®® als Beleg beigefiigt sind.

23. Bei Fehlen der entsprechenden Dokumentation oder eines angemessenen Schutzes vor Be-
schadigung bei der Beforderung und beim Be- und Entladen** dirfte behérdlich davon ausgegan-
gen werden, dass es sich bei dem Material um Abfélle handelt, und eine Entscheidung sollte dar-
tber getroffen werden, ob es nicht gefahrliche oder gefahrliche Abfélle sind. Daruber hinaus dirf-
te insbesondere beim Fehlen einer Zustimmung gemal der VVA behordlich davon ausgegangen
werden, dass das Fahrzeug eine illegale Verbringung darstellt. In derartigen Féllen werden die
entsprechenden zustédndigen Behorden unterrichtet, woraufhin das Fahrzeug im Einklang mit den
Artikeln 24 und 25 der VVA behandelt wird. In der Giberwiegenden Mehrheit der Falle werden die
Personen, die fir die Verbringung verantwortlich sind, den Abfall auf eigene Kosten in den Ver-
sandstaat zurtickfuhren missen und sich gegebenenfalls strafrechtlich zu verantworten haben. In
denjenigen Mitgliedstaaten, in denen die Beweislast zum Nachweis dessen, dass es sich um ein
Altfahrzeug und nicht um ein Gebrauchtfahrzeug handelt, bei den staatlichen Stellen liegt, diirfte
das Fehlen der entsprechenden Dokumentation und des Schutzes vor Beschadigung zu erhebli-
chen Verzogerungen bei der Weiterbeférderung des Fahrzeugs flihren, solange die notwendigen
Ermittlungen zur Feststellung des Status des Fahrzeugs, das verbracht wird, durchgefuhrt werden.

! Siehe Absatz 11 und Anhang 1 und 2.

12 \Wenn ein besonderer Schutz des Fahrzeugs nicht vorhanden ist, bedeutet dies nicht zwangslaufig, dass ein
reparierbares Gebrauchtfahrzeug als Abfall eingestuft wird, insbesondere wenn es sich um eine Beférderung
zum Zwecke einer geringfligigen Reparatur, wie z. B. die Reparatur von eingedriickten Kotfliigeln oder die Neu-
lackierung eines Fahrzeuges mit verkratztem Lack handelt.

13 Siehe Absatz 11 und Anhang 1 und 2.

4 Zur Einstufung von Altfahrzeugen siehe Anhang 2, Spalte 1 (Typ 3 und 4).



Anhang 1

Gebrauchtfahrzeugtypen und ihre Beschreibung

Typ Beschreibung

Typ 1: Beschreibung

Betriebsbereites

Gebrauchtfahr- | Ein Fahrzeug, dass im Einklang mit européischen Sicherheitsstan-
zeug — dards verkehrssicher ist und direkt genutzt werden kann, und flr

Nicht-Abfall*®

das im Versandstaat keine Reparaturen notwendig sind.

Informationen Uber Verbringung

Bei einem solchen Fahrzeug handelt es sich nicht um Abfall. Es unterliegt

keinen Kontrollen gemall VVA.

Qualitat

1. das Fahrzeug istin gutem | 1.
Zustand

2. keine signifikante Korro-
sion und kein Schaden an
Achse oder Karosserie
des Fahrzeugs

3. Reifenprofil hat die Ab-
nutzungsgrenze noch
nicht erreicht

4. eine Reparatur des Fahr- 2.
zeugs ist im Versandstaat
vor dem Export nicht
notwendig

5. das Fahrzeug entspricht
den Importbeschrankun-
gen des Empfangerstaa-
tes, z. B. im Hinblick auf
das Alter des Fahrzeugs 3.

Indikatoren

Eines der folgenden drei Dokumen-

te:

i) Bescheinigung eines Fahrzeug-
sachverstandigen

ii) Bescheinigung eines Fahrzeug-
mechanikers

iii) gultige Bescheinigung Uber die
nationale technische Uberwa-
chung

das Fahrzeug ist angemessen vor

Beschadigung bei der Beforderung

und beim Be- und Entladen ge-

schitzt, z. B. vor Beschédigung, die

sich aus der Nutzung als "Contai-

ner" fiir Gegenstande wie Ersatztei-

le, gebrauchte Elektro- und Elektro-

nikgerate oder Abfalle ergibt;

das Fahrzeug ist nicht zugeschweif3t

oder mit Isolierschaum verschlos-

sen;

das Fahrzeug stellt kein Sicherheits-

risiko oder stellt keine Gefahr fir

die Umwelt dar, z. B. weil

i) am Fahrzeug Turen fehlen,

ii) Treibstoff oder Treibstoffdamp-
fe freigesetzt werden (Feuer-
und Explosionsgefahr),

15 Sofern nicht ein Kriterium aus Absatz 8 Anwendung findet.



iii) das Flissiggassystem ein Leck
hat (Feuer- und Explosionsge-
fahr),

iv) Betriebsflussigkeiten freigesetzt
werden (Gefahr der Wasserver-
schmutzung durch Kraftstoff,
Bremsflussigkeit, Frostschutz-
mittel, Batteriesaure, Kihlflis-
sigkeit);

v) Brems- und Lenkungsteile
Ubermafig abgenutzt sind.

Typ 2:
Reparierbares
Gebrauchtfahr-
zeug —
Nicht-Abfall*®

Beschreibung

Das Fahrzeug benétigt geringfligige Reparaturen und kann repariert
werden. Das Fahrzeug kann verkehrssicher gemacht und fir seinen
ursprunglichen Zweck genutzt werden und kann nach geringfiigigen
Reparaturen europaische Sicherheitsstandards einhalten.

Informationen tiber VVerbringung

Bei einem solchen Fahrzeug handelt es sich nicht um Abfall. Es unterliegt

keinen Kontrollen gemaR VVA.

Qualitat

Nur geringfligige Reparaturen
sind notwendig, z. B. fiir fol-

gendes:

1. Windschutzscheibe ist zer-
brochen oder hat einen Riss

2. Lichter defekt, z. B. Front-
scheinwerfer oder Riicklich-
ter

3. Motor liegt wegen fehlender
Motorhaube offen

4. eine oder mehrere Tlren
kdnnen nicht gedffnet oder
geschlossen werden/sind aus
den Angeln (alle Turen sind
am Fahrzeug befestigt)

5. Bremsbeldge missen ausge-
tauscht werden

6. Batterie fehlt oder ist leer

7. Reifenprofile sind vollstan-
dig abgenutzt

Indikatoren

glltige Bescheinigung tber die
nationale technische Uberwa-
chung

allgemein guter Zustand des Fahr-
zeugs

Fahrzeug kann oder wird nach ge-
ringfugigen Reparaturen betriebs-
bereit sein

das Fahrzeug ist angemessen vor
Beschéadigung bei der Beforde-
rung und beim Be- und Entladen
geschditzt, z. B. vor Beschéadi-
gung, die sich aus der Nutzung als
"Container" fiir Gegenstande wie
Ersatzteile, gebrauchte Elektro-
und Elektronikgerate oder Abfélle
ergibt;

das Fahrzeug ist nicht zuge-
schweif3t oder mit Isolierschaum

18 Sofern nicht ein Kriterium aus Absatz 8 Anwendung findet.




8. unerhebliches Fahrzeugteil
ist beschédigt

Darlber hinaus

1. Fahrzeug hat keinen Total-
schaden (Fahrzeug, das bei
einem Unfall so stark be-
schadigt wurde, dass es
nicht mehr repariert werden
kann)

2. Keine grundlegenden Teile
oder Bereiche des Fahr-
zeugs (z. B. Motor, Stitzen,
Dach, Achse, Einspritzsys-
tem oder Getriebehalter)
fehlen oder sind stark be-
schadigt, und deren Repara-
turkosten im Versandstaat
zu hoch waren (z. B. durch
Unfall)'’

3. Keine Zeichen von Demon-
tage, z. B. fehlende Sitze™

verschlossen;

das Fahrzeug stellt kein Sicher-
heitsrisiko und stellt keine Gefahr
fur die Umwelt dar, z. B. weil

i) am Fahrzeug Turen fehlen,

ii) Treibstoff oder Treibstoff-
dampfe freigesetzt werden
(Feuer- und Explosionsge-
fahr),

iii) das Flissiggassystem ein Leck
hat (Feuer- und Explosionsge-
fahr),

iv) Betriebsflussigkeiten freige-
setzt werden (Gefahr der Was-
serverschmutzung durch
Kraftstoff, Bremsflussigkeit,
Frostschutzmittel, Batteriesdu-
re, Kihlflussigkeit),

v) Brems- und Lenkungsteile
tbermalig abgenutzt sind.
Maximale Ladekapazitat ist nicht

tberschritten

Typ 2a:
Oldtimer -
Nicht-Abfall

Bezug genommen wird auf die Beschreibung von Oldtimern in Erwa-
gungsgrund 10 der Richtlinie tber Altfahrzeuge (siehe Quellenangabe 7
in Anhang 4). Zu beachten ist, dass sich die Definition von 'Oldtimer’ je
nach Mitgliedstaat unterscheidet. Ob es sich bei einem Auto/Fahrzeug um
einen Oldtimer handelt oder nicht, ist im Allgemeinen in nationa-
len/internationalen Vorschriften festgehalten. Sofern Zweifel bestehen,
konnen die fraglichen Behdrden kontaktiert werden.

!7 Siehe Absatz 9 Buchstabe d oben.
'8 Ein Zeichen, dass die Absicht besteht, ein Fahrzeug als Ersatzteilquelle und nicht gemaR seinem urspriingli-
chen Zweck zu verwenden.




Anhang 2

Altfahrzeugtypen und ihre Beschreibung

Typ Beschreibung

Typ 3: Beschreibung

Altfahrzeug -

entfrachtet (zer- | Ein entfrachtetes Altfahrzeug (zerlegtes Fahrzeug), das weder Flius-
legtes Fahr- sigkeiten noch andere gefahrliche Bestandteile wie z. B. Batterien o-
zeug) — der BremsflUssigkeit enthalt. Dies kann auch ein gepresstes/kom-
Nicht gefahrli- paktiertes entfrachtetes Altfahrzeug sein®.

cher Abfall

Informationen tiber Verbringung?®

Abfallverzeich-

nis: Verbringungen von Abféllen dieser Art aus der EU unterliegen den An-

forderungen des Anhang VII der VVA (Grine Abfallliste), es sei denn,
VVA der Empfangerstaat (Nicht-Mitglied der OECD) legt ein anderes Kon-
Anhang 111 trollverfahren fest. In diesem Fall ist das vom Empféangerstaat festgelegte
Schlussel B1250 | Verfahren anzuwenden; siehe Verordnung (EG) Nr. 1418/2007 der
(Altkraftfahr- Kommission.

zeuge, die weder
Flussigkeiten
noch andere ge-
fahrliche Kom-
ponenten enthal-

ten)
Europaisches Qualitat Indikatoren
Abfallverzeich-
nis Schlissel 1. ggf. Verwertungsnachweis 1. Nachweis, dass alle geféahrlichen
16 01 06 geméR Altfahrzeug- Flussigkeiten und Bestandteile
(Altfahrzeuge, Richtlinie geméR den Mindestanforderungen
die weder Flus- 2. die folgenden Flissigkeiten der Altfahrzeug-Richtlinie ent-
sigkeiten noch und gefahrlichen Stoffe fernt wurden
andere gefahrli- wurden entfernt (vgl. Min-
che Bestandteile destanforderungen der Alt-
enthalten) fahrzeug-Richtlinie, An-

hang 1); die Auslegung folgt

den relevanten nationalen

Vorschriften:

i)  Treibstoffe wie Benzin

und Diesel

9 Hinsichtlich ‘Qualitat” und ‘Indikatoren’ siehe auch Absatz 8 bzw. 9.

2 Fahrzeuge, die nicht entfrachtet sind, diirfen nicht gepresst/kompaktiert werden (siehe Artikel 6 Absatz 3 der

Richtlinie 2000/53/EG Uber Altfahrzeuge). Fahrzeuge, die ohne die schriftliche Bestatigung der vorherigen Ent-
frachtung von Schadstoffen durch einen entsprechenden Fachbetrieb gepresst/kompaktiert wurden, werden Typ
4 zugeordnet.

2! Siehe auch Abschnitt 4 der Leitlinien.
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i) Altole (Motorol,
Kraftubertragungsflis-
sigkeit, Getriebedl,
Hydraulikol)

iii) Hydraulikflissigkeiten

iv) Olfilter, mit Ol ver-
schmutzte Luftfilter
und Treibstofffilter
einschlieRlich Ol von
StoRdampfern

v) Benzinfilter

vi) Bremsflissigkeit

vii) Kuhlflussigkeiten

viii) Frostschutzmittel

ix) Batterien

x)  Kihlmittel aus Klima-

anlagen

xi) Kondensatoren, die
PCB enthalten

Xii) LNG (Flussig-Erdgas)-
Systeme

xiii) potentiell explosions-
fahige Bauteile wie
Airbags und Gurtstraf-
fer flr Anschnallgurte
(die explosive Stoffe
beinhalten) (Neutrali-
sierung statt Entfer-
nung moglich)

xiv) quecksilberhaltige
Lampen

xv) Olige Flussigkeiten aus
StoRdampfern

xvi) Adsorptionskiihl-
schranke in Wohnmo-
bilen

3. geféhrliche Produkte und
Abfille, die nicht am Fahr-
zeug befestigt, sind (z. B.
Feuerldscher) sind entfernt
worden

11




Typ 4:
Altfahrzeug —
nicht entfrach-
tet — Gefahrli-
cher Abfall

Abfallverzeich-

nis:

VVA
Nicht gelisteter
Abfall

Europaisches
Abfallverzeich-
nis Schltssel
16 01 04*
(Altfahrzeug)

Beschreibung

Ein Altfahrzeug, aus dem Flussigkeiten nicht abgelassen wurden oder
von dem gefahrliche Bestandteile nicht entfernt wurden.

Im Regelfall ist ein solches Fahrzeug nicht betriebsbereit und kann
nicht repariert werden, z. B. Schaden durch Unfall oder Totalscha-
den.

Daruber hinaus kann ein Empfangerstaat, gemal seiner nationalen
Gesetzgebung, ein Fahrzeug als Abfall oder sogar gefahrlichen Abfall
ansehen, z. B. aus Altersgriinden, auch wenn der Versandstaat das
Fahrzeug als betriebsbereit oder reparierbares Gebrauchtfahrzeug
ansieht.

Informationen iiber Verbringung??

GemaR der VVA ist eine Verbringung dieser Art von Abfall in Nicht-
OECD-Staaten nicht gestattet. Fur die Verbringung in OECD/EU-
Mitgliedstaaten ist eine vorherige schriftliche Notifizierung notwendig
(\Verfahren nach Gelber Liste fur nicht gelistete Abfélle) (Quellenanga-
ben 2 und 3 in Anhang 4).

Qualitat Indikatoren

1. ggf. Verwertungsnachweis 1. Flussigkeiten oder gefahrliche
gemal Altfahrzeug- Stoffe/Bestandteile wurden nicht
Richtlinie aus dem Fahrzeug entfernt, z. B.

2. Flussigkeiten und gefahrli- gepresste Fahrzeuge, die noch
che Stoffe wurden nicht ent- Flussigkeiten enthalten

fernt (fur Details siehe oben | 2. nicht betriebsbereit
unter Typ 3 "Qualitat" oben)

3. Fahrzeug, dass ohne Beach-
tung der Anforderungen an
vorherige Entfrachtung ge-
presst/kompaktiert wurde

4. Fahrzeug ist ein Totalscha-
den oder nicht fur geringfu-
gige Reparaturen geeignet

5. Grundlegende Bestandteile
oder Bereiche des Fahrzeugs
sind schwer beschadigt
(z. B. Motor, Stiitzen, Dach,
Achse, Einspritzsystem oder
Getriebehalter)

22 Sjehe auch Abschnitt 4 der Leitlinien.
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Anhang 3
Bescheinigung Uber die Reparierbarkeit eines Fahrzeugs

Ein reparierbares Gebrauchtfahrzeug ist ein Fahrzeug, bei dem gemdR den unter B unten aufge-
fuhrten Kriterien bescheinigt wird, dass es reparierbar und nach geringfiigigen Reparaturen fur
den ursprunglichen Zweck nutzbar ist (sofern dies von der zustdndigen Behdrde oder anderen
staatlichen Stelle wie z. B. Zoll, Polizei oder anderen fraglichen Einrichtungen akzeptiert wird,
kann auch eine schriftliche Erklarung in dieser Hinsicht abgegeben werden).

A. Beispiel fiir die Bescheinigung oder Erklarung®

1. Name und Anschrift des Fahrzeugbesitzers

2. Fahrzeugtyp: Fahrzeugklasse, -marke und -modell

3. Fahrzeugidentifizierungsnummer (Fahrgestellnummer)
4. Kilometerstand auf dem Tacho
5. Derzeitiger geschatzter Marktwert
6. Zu reparierende Teile und entsprechende Kosten (einschliellich Material und Arbeitsstunden im
Versandstaat)

7. Testverfahren fur das Fahrzeug

8. Name und Anschrift der Einrichtung, in der das Fahrzeug getestet wurde

9. Name und Kontaktdaten des zugelassenen Priifers, Fahrzeugsachverstandigen oder Fahrzeugme-
chanikers®, der das Fahrzeug gepriift hat

10. Ich erklére hiermit, dass das oben genannte Fahrzeug repariert wurde/nur geringfligige Reparatu-
ren bendtigt und reparierbar ist, verkehrssicher ist/werden kann, zu seinem urspringlichen Zweck ge-
nutzt werden kann und europdische Sicherheitsstandards einhéalt/einhalten kann.

11. Unterschrift des zugelassenen Priifers, Fahrzeugsachverstandigen oder Fahrzeugmechanikers ------

12. Datum und Stempel der Einrichtung

23 Es wird darauf hingewiesen, dass die Reparaturen im Verlauf der Erstellung der Bescheinigung ausgefiihrt werden

kdénnen.

?* Fahrzeugsachverstandiger: Ein eingetragener Spezialist, der regelméaRig Schadens- und Wertbemessungen von
Fahrzeugen (z. B. flr die Versicherungsbranche) durchfiihrt und in dem Versandstaat
akkreditiert ist.

Fahrzeugmechaniker: Eine in der Wartung, Reparatur und dem Betrieb von Fahrzeugen und Motoren aus-
gebildete Person, die ber eine entsprechende Bescheinigung ihrer Qualifikation
durch eine nationale Akkreditierungstelle des Versandstaates verfiigt; falls keine sol-
che Akkreditierung existiert, kann ein Gutachten von einer lizenzierten Werkstatt ak-
zeptiert werden.
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B. Kriterien fUr die Bewertung, dass ein Fahrzeug reparierbar ist

Die Bescheinigung Uber die Reparierbarkeit des Fahrzeugs belegt, dass das betreffende Fahrzeug
repariert wurde/nur geringfiigige Reparaturen bendétigt und reparierbar ist, verkehrssicher
ist/werden kann, zu seinem urspringlichen Zweck genutzt werden kann und europdische Sicher-
heitsstandards einhalt/einhalten kann. Die folgenden Anhaltspunkte kénnen zur Einschatzung die-
nen, ob ein Fahrzeug reparierbar ist:

a) Gegenwartiger Marktwert des Fahrzeugs (vgl. Eurotax-Liste),
b) Zustand des Fahrzeugs im Hinblick auf:
i) AusmaR des Schadens,
i) Baujahr,
iii) Kilometerstand auf dem Tacho,
c) Beschreibung der notwendigen Reparaturen und
d) Reparaturkosten gemessen an den Reparaturkosten des EU-Versandstaates.

Hinweise:

1.  Das defekte Teil/die defekten Teile sollten, sofern sinnvoll, vor der Beférderung entfernt
werden (eine gerissene Windschutzscheibe muss z. B. nicht entfernt werden).

2. Eine nicht abschlieRende Liste mit Beispielen von geringfugigen Reparaturen wird in An-
hang 1 bereit gestellt (Typ 2, Spalte "Qualitat").
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Anhang 4
Quellenangaben

Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Juni
2006 tber die Verbringung von Abféllen (VVA)
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/index.htm

Diese Internetseite enthalt eine englischsprachige Zusammenfassung der gesamten EU-
Gesetzgebung Uber die Verbringung von Abféllen und sollte zur Information Gber die aktu-
elle Gesetzgebung konsultiert werden.

Deutsche Texte sind u. a. verfugbar auf http://www.bmu.de/39578.php.

EU-Mitgliedstaaten, Anlaufstellen und zustandige Behdrden sind auf der Internetseite un-
ter 1. oben verfligbar.

Mitgliedstaaten und Nicht-Mitgliedstaaten der OECD
http://www.oecd.org/countrieslist/0,3025,en_33873108 33844430 1 1 1 1 1,00.html

Abfallrahmenrichtlinie: Richtlinie 2008/98/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 19. November 2008 tiber Abfélle und zur Aufhebung bestimmter Richtlinien
http://ec.europa.eu/environment/waste/framework/index.htm

Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten (iber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahr-
zeuganhéanger
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-70-156-
eec_en.htm

Richtlinie 2002/24/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Marz 2002 tber
die Typgenehmigung fir zweiradrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung
der Richtlinie 92/61/EWG des Rates
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-2002-24-
ec_en.htm

Altfahrzeug-Richtlinie: Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 18. September 2000 Uber Altfahrzeuge
http://ec.europa.eu/environment/waste/elv_index.htm

Gednderte Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 1 iber die Verbringung von Elektro- und Elektronik-
Altgeraten; n&here Informationen zu diesen und anderen Anlaufstellen-Leitlinien stehen zur
Verfligung unter
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/pdf/correspondents_guidelines_de.pdf

Verordnung (EG) Nr. 1418/2007 der Kommission vom 29. November 2007 (iber die Aus-
fuhr von bestimmten in Anhang 111 oder I11A der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 des Eu-
ropéischen Parlaments und des Rates aufgefiihrten Abféllen, die zur Verwertung bestimmt
sind, in bestimmten Staaten, flr die der OECD-Beschluss uber die Kontrolle der grenzuber-
schreitenden Verbringung von Abfallen nicht gilt: siehe Internetseite unter 1. oben.
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